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(57) Abstract: The invention concerns an elevator installation com- 
prising an elevator car (12), which has an elevator car door (13) and 
is placed inside an elevator shaft (10) in a manner that enables it to 
be vertically displaced. The elevator installation also comprises shaft 
doors (11), each having at least one door leaf and provided with an 
automatically latching shaft door latch (18) for latching the door leaf 
when the door leaf is located in its closed position. The shaft door 
latch (18) can be unlatched by the elevator car (12). The elevator in- 
stallation has a non-contacting sensor means (15, 19) that makes it 
possible to detect, from the elevator car (12), whether the shaft door 
latch (18) and the door leaf of the shaft doors (1 1) are located in their 
correct latching position, whereby this sensor means (15, 19) can be 
connected to the elevator control (16) directly or via a separate safety 
monitoring system. 

(57) Zusammenfassung: Au&ugsanlage mit einer Aufzugskabine 
(12), die iiber eine Kabinenture (13) verfiigt und vertikal bewegbar 
in einem Au&ugschacht (10) angeordnet ist. Die Aufzugsanlage 
umfasst Schachtttiren (11), die je mindestens einen Tiirfliigel 
aufweisen und mit einem selbsttatig verriegelnden SchachttUrriegel 
(18) zum Verriegeln des Tiirfliigels versehen sind, wenn der Tiirfliigel 
sich in seiner Schliessstellung befindet. Der Schachttiirriegel (18) ist 
durch die Aufzugkabine (12) entriegelbar. Die Aufzugsanlage weist 
ein beriihrungsloses Sensormittel (15, 19) auf, das es ermoglicht, von 
der Aufzugkabine (12) aus zu erkennen, ob sich der Schachttiirriegel 
(18) und der Tiirfliigel der Schachttiire (11) in ihrer korrekten 
Vemegelungsstellung befinden, wobei dieses Sensormittel (15, 
19) dirckt mit der Aufeugsteuerung (16) oder iiber ein separates 
Sicherheitsilberwachungssystem mit der Aufzugsteuerung (16) 
verbindbar ist. 
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SCHACHTUBBRWACHDNGSSYSTEM FUR AUFZUG 



Die Erfindung betrifft die Oberwachung der Schachtturen 
eines Auf zugssys terns . 

5 

Auf zugssysteme herk5nmilicher Art weisen im Allgemeinen 
Schachtttiren auf, mit welchen in jedem Stockwerk der 
Auf zugsschacht von den angrenzenden Raumen abtrennbar ist. 
Viele Auf zugssysteme weisen ausserdem KabinentUren auf, mit 

10 welchen die Auf zugskabine selbst verschliessbar ist, und 
welche sich zusaramen mit der Kabine von Stockwerk zu 
Stockwerk bewegen, Aus SicherheitsgrQnden mtissen im Betrieb 
alle Schachttaren stets geschlossen sein, mit Ausnahme der 
Schachtttire desjenigen Stockwerkes, in welchem die Aufzugs- 

15 kabine gerade anhSlt. Ebenso mtissen die Kabinentiiren 

geschlossen sein, wennder Aufzug nicht gerade in einem 
Stockwerk anhSlt, urci be- oder ent laden bzw, um betreten oder 
verlassen zu werden. Zu Unterhaltszwecken kCnnen die 
Schacht- und/oder KabinentUren naturlich auch ge5ffnet 

20 werden, wenn sich die Auf zugskabine andernorts als in den 
oben beschriebenen Lagen bef indet . Der Zustand, d.h. die 
Stellung der Schachtttiren bzw. die Stellung von Riegeln, mit 
welchen der oder die Schachtttirf Itigel in ihrer Schliessstel- 
lung verriegelbar sind, werden mit Hilfe von Oberwachungssy- 

25 stemen tiberwacht. Hierzu sind Sensormittel, zum Beispiel in 
der Art von zwangsgef uhrten Einrichtungen mit Sicherheits- 
kontaktstellen vorgesehen. Die Sicherheitskontaktstellen 
sind in Serienschaltung in einem Sicherheitskreis inte- 
griert. Die Anordnung ist so ausgefuhrt, dass die Aufzugska- 

30 bine nur dann bewegt werden kann, wenn der Sicherheitskreis 
und damit auch alle in ihm integrierten Sicherheitskontakte 
geschlossen sind. 
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Oberwachungssysteme mit Sicherheitskreisen dieser Art sind 
mit zahlreichen Nachteilen behaftet, die im Folgenden kurz 
aufgeftihrt werden. 

Jeder Sicherheitskreis weist inharente Probleme auf; hierzu 
geh5ren die Lange der Verbindungen, der Spannungsabf all im 
Sicherheitskreis und der verhaltnismassig hohe Montageauf- 
wand. 

Die einzelnen Sicherheitskontakte sind verh^ltnismassig 
storanfallig; es kommt daher hSufig zu unnotigen Notstops 
des Auf zugs systems . 

Trotz eines Oberwachungssystems mit einem Sicherheitskreis 
lassen sich unsichere bzw. gefahrliche Situationen nicht 
ganz vermeiden; einerseits lassen sich die Sicherheitskon- 
takte einzeln oder gemeinsam verhaltnismassig leicht 
liberbrUcken, was praktisch einem Ausserkraf tset zen der 
Sicherheitsvorkehrungen gleichkommt; anderseits verhindert 
eine offenen SchachttUre zwar eine Bewegung der Kabine, aber 
wenn sich die Kabine nicht bei der gerade offenen Schachttu- 
re befindet, besteht dennoch die Gefahr eines Absturzes 
durch die offene Schachttiire. 

Intelligente bzw. situationsgerechte Reaktionen, zum 
Beispiel im Falle einer Unterbrechung des Sicherheitskrei- 
ses, sind nicht m5glich; insbesondere kann nicht vermieden 
werden, dass Personen in der Auf zugskabine ungewollt 
eingeschlossen werden. 

Das Oberwachungssystem erlaubt keine spezifische Diagnose; 
das heisst, dass bei offenem Sicherheitskreis nur festge- 
stellt wird, dass mindestens ein Sicherheitskontakt und 
damit mindestens eine Verriegelung bzw. mindestens eine 
Schachtture of fen ist. Es kann aber nicht festgestellt 
werden, welcher Sicherheitskontakt geoffnet ist. Bevor eine 
Storung im Sicherheitskreis auftritt, liefert das Oberwa- 
chungssystem keine Information, die den Zustand (Abnutzung, 
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Korrosion) einzelner Sicherheitskontakte erkennen ISsst oder 
deren Identif ikation ermSglicht. Eine zustandsabhSngige 
Wartung zu einem Zeitpunkt, in dem das Auf zugssystem 
problemlos stillgelegt werden kann, wird damit nicht 
untersttitzt . 

Die VerfUgbarkeit des Aufzuges ist eingeschrankt, da ein 
offener Sicherheitskontakt immer eine Ausserbetriebssetzung 
des Aufzugssystems zur Folge hat, auch wenn eine andere 
LSsung, zum Beispiel eine Absperrung des Zugangsbereiches zu 
einer nicht-schliessbaren Schachtttire, mbglich wSre. 

Es ist ein weiterer Nachteil bekannter Systeme, dass jeder 
Schachttarf Itigel mit mindestens einem elektrischen Kontakt 
versehen ist, der in den Sicherheitskreis eingebunden sein 
muss. Dieser Ansatz ist aufwendig und teuer. 

Ein verbessertes System, bei dem der Zustand der Schachttii- 
ren Uber einen stockwerkseitigen Bus und iiber einen Kabinen- 
bus erfasst wird, ist in der parallelen Patentanmeldung mit 
Titel „Auf zugssystem" beschrieben, Diese Parallelanmeldung 
wurde am 18.09.01 eingereicht und tragt die Anmeldenummer 
01810903.3. Bei dem in. dieser Patentanmeldung beschriebenen 
Oberwachungssystem fiir einen Aufzug weisen die Schachttiiren 
und/oder die Kabinentiiren Sensormittel auf, mit denen ihr 
Zustand, das heisst die Position ihrer Tiirfiagel, detektiert 
wird. Das Oberwachungssystem weist ferner ein mit den 
Sensormitteln verbundenes Auswertesystem auf, welches die 
von den Sensormitteln gelieferten Signale auswertet. Diese 
Auswertung erfolgt in kurzen Zeitabstfinden und erlaubt es, 
den Zustand der iiberwachten Schacht- oder Kabinenttirf Itlgel 
zu erf as sen; ebenso kSnnen zeitliche Anderungen der Signal- 
charakteristik erfasst werden. GemSss diesem verbesserten 
System ist die Erfassung des Zustandes der Schacht- bzw. 
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Kabinenturfiagel durch die Sensormittel analysierbar und 
diagnosefahig. Ausserdem ist eine graduelle Verschlechterung 
einzelner Subsysteme erkennbar, so dass rechtzeitig ein 
prSventiver Unterhalt eingeleitet werden kann. 

5 

Die Aufgabe der Erfindung wird somit darin gesehen, eine 
verbesserte Oberwachung far Auf zugs-Schachttaren aufzuzei- 
gen, mit der die Nachteile des Standes der Technik vermieden 
Oder mindestens stark reduziert werden konnen. 

0 

Die Losung der Aufgabe erfolgt durch die Merkmale des 
Anspruchs 1, durch die Merkmale des Anspruchs 6 und durch 
die Merkmale des Anspruchs 9. 

5 Vorteilhafte Weiterbildungen des erf indungsgemassen Aufzugs- 
systems sind durch die abhangigen Patentanspruche 2 bis 5, 
7, 8 und 10 definiert. 
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Im Folgenden. wird die Erf indung anhand von Ausf Qhrungsbei- 
spielen und mit Bezug auf die Zeichnung ausfahrlich be- 
schrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 ein Auf zugs system mit einem ersten Oberwachungssy- 
stem gemSss Erfindung, in stark vereinfachter 
schematisierter Darstellung; 

Fig. 2 eine Detailansicht eines Schachttiirriegels mit 
Sensormittel, gemSss Erfindung; 

Fig. 3 eine Detailansicht eines Schachttiirriegels mit 
Umlenkmittel, gemSss Erfindung; 

Fig. 4 eine Detailansicht eines Schachttiirriegels mit 
Sensormittel, gemass Erfindung; 

Fig. 5 eine Detailansicht eines mechanischen Systems zum 
Sichern und Entsichern einer Schachttdrriegelsi- 
cherung, gemSss Erfindung; und 

Fig. 6 eine Detailansicht eines weiteren Schachttiirrie- 
gels mit Umlenkmittel, gemass Erfindung. 



Fig. 1 zeigt eine erste Ausf Uhrungs form der Erfindung. Es 
ist ein Auf zugssystem gezeigt, das eine Auf zugkabine 12 
umfasst, die in einem Auf zugschacht 10 vertikal bewegbar 
gefahrt ist. Die Auf zugkabine 12 kann die drei Stockwerke A, 
B und C bedienen. Die Auf zugskabine 12 ist durch eine 
Kabinenttire 13 abgeschlossen. Jedes der drei Stockwerke 
weist eine Schachtttire 11 auf. Sobald die Auf zugskabine 12 
hinter eine Stockwerktare fahrt, um an dem entsprechenden 
Stockwerk anzuhalten, so wird die Schachttilre 11 dieses 
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Stockwerks durch die Kabinenture 13 geeffnet, Im gezeigten 
Fall befindet sich die Aufzugkabine 12 auf der H5he des 
Stockwerks B. Die entsprechende Schachttiire 11 und die 
Kabinenttire sind ge5ffnet, was in Fig. 1 nicht zu erkennen 
5 ist. Die Schachttare 11 ist mit einer Selbstschliessvorrich- 
tung versehen, damit die Flligel der Schachttiire 11, falls 
sie nicht aktiv of fen gehalten werden, von selbst zuf alien. 

Schacht- und Kabinenttiren kdnnen einen oder mehrere Tilrflti- 
10 gel aufweisen. Im Folgenden wird die Erfindung jeweils nur 

mit Bezug auf Tilren mit einem TurflUgel beschrieben. Es wird 
hiermit f estgehalten, dass die erf indungsgemassen Merkmale, 
Funktionen und Eigenschaf ten auch auf Mehrf lugel-Tiiren 
zutref f en . 

15 

Es ist ein selbsttatig verriegelnder Schachtturriegel 18 
vorgesehen, der den Flugel der Schachtture 11 verriegelt, 
sobald dieser seine Schliessstellung erreicht hat, wobei der 
Schachttarriegel 18 durch die Aufzugkabine 12 entriegelt 
20 werden kann. 

Wie in Fig. 1 schematisch angedeutet, ist eine Steuerung 16 
vorgesehen, die mit einem Antrieb 14 in Verbindung steht und 
die Aufzugkabine 12 uber ein Seil 22 bewegt . Die Aufzugkabi- 

25 ne 12 steht uber einen Kabinenbus 17 mit der Auf zugsteuerung 
16 in Kommunikationsverbindung. Vorzugsweise handelt es sich 
bei dem Kabinenbus 17 um einen Sicherheitsbus . Gem^ss 
Erfindung ist die Auf zugsanlage mit berUhrungslosen Sensor- 
mitteln 15, 19 ausgestattet . Diese Sensormittel 15, 19 

30 dienen dazu, von der Aufzugkabine 12 aus zu uberwachen, ob 

das Verriegeln des SchachttUrriegels 18 erfolgt ist. Dariiber 
hinaus konnen je nach Ausfiihrungsf orm die Sensormittel 15, 
19 auch zum wiederholten Oberwachen des verriegelten 
Zustandes des SchachttUrriegels 18 dienen, wobei diese 
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Oberwachung durchgef Uhrt wird, wShrend sich die Aufzugkabine 
12 an den Schachtttiren vorbei bewegt. Om die Oberwachung von 
der Kabine 12 aus zu erm5glichen, sind die Sensormittel 15, 
19 aber den Kabinenbus 17 mit der Auf zugsteuerung 16 
verbindbar. Alternativ kann das Sensormittel 15 durch ein 
Sicherheitstiberwachungssystem mit der Auf zugsteuerung 16 
verbunden sein. Ein solches Sicherheitsuberwachungssystem 
kann dazu dienen, zumindest einen Teil der sicherheitsrele- 
vanten ZustSnde einer Aufzuganlage separat von der eigentli- 
chen Auf zugsteuerung zu erf as sen und beim Auftreten von 
Problemen Reaktionen auszulSsen, indem diese direkt in die 
Auf zugsteuerung eingreift. 

Die Wirkungsweise der oben beschriebenen Ausf tihrungsf orm ist 
wie folgt: 

Bevor die Aufzugkabine 12 ein Stockwerk (z.B. Stockwerk B) 
veriasst, werden die KabinentUre 13 und mit dieser auch der 
FlUgel der SchachttUre 11 dieses Stockwerks geschlossen. 
Sobald der FlQgel der SchachttUre 11 seine Schliessstellung 
erreicht hat, failt der Schachttiirriegel 18 ins Schloss, 
wodurch die Schachtture gegen unberechtigtes oder versehent- 
liches Offnen gesichert ist. Die berUhrungslosen Sensormit- 
tel 15, 19 teilen der Auf zugsteuerung uber den Bus 17 mit, 
dass der Schachtturriegel 18 geschlossen wurde und nun 
geschlossen ist. Erst nachdem der Schachttiirriegel 18 als 
geschlossen gemeldet worden ist, setzt die Auf zugsteuerung 
16 die Aufzugkabine 12 Ober den Antrieb 14 in Bewegung. 
Solange diese Meldung fehlt, bleibt die Aufzugkabine 12 im 
Stillstand. 

Wahrend sich die Auf zugs kabine 12 im Schacht 10 bewegt, 
konnen die Sensormittel 15, 19 bei jeder Vorbeifahrt an 
einer Schachtture den verriegelten Zustand des dortigen 
SchachttUrriegels 18 erfassen. Diese Zustandsinformation 
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kann an die Steuerung 16 ubermittelt werden. Sollte einer 
der Schachtttirriegel 18 nicht verriegelt sein, so kann eine 
entsprechende Reaktion (z.B. Stilllegen des Aufzugs oder 
Notruf) ausgel5st werden. 

Eine weitere Ausf Uhrungsf orm der Erfindung zeichnet sich 
dadurch aus, dass das bertihrungslose Sensormittel ein 
aktives Sensorteil 15 und ein passives Sensorteil 19 
umfasst, wie anhand eines Beispiels in Fig. 2 gezeigt. Das 
aktive Sensorteil 15 ist an der Aufzugkabine 12 - zum 
Beispiel an der KabinentUre - und das passive Sensorteil 19 
im Bereich des zu uberwachenden Schachttiirriegels 18 
angeordnet. Wie in Fig. 2 gezeigt kann das passive Sensor- 
teil 19 direkt an dem zu Uberwachenden Schachtturriegel 18 
sitzen. 

Vorzugsweise erfolgt die Anordnung des aktiven und des 
passiven Sensorteils so, dass das aktive Sensorteil 15 mit 
dem passiven Sensorteil 19 in Wechselwirkung treten kann, 
sobald die Auf zugskabine 12 hinter der zu uberwachenden 
Schachtture 11 stoppt und die SchachttUre 11 samt dem zu 
uberwachenden Schachtturriegel 18 geschlossen sind. In Fig- 
2 ist ein Zustand gezeigt, bei dem der Schachtttirriegel 18 
geschlossen ist und sich die Aufzugkabine 12 samt aktivem 
Sensorteil 15 der Halteposition nahert . 

Wie in Figur 1 angedeutet, kann die Kabine 12 mit einem 
Busknoten 20 ausgestattet sein. Alle Elemente der Kabine 12, 
die auf den Bus 17 zugreifen, bzw. die durch den Bus 
erreichbar sein mUssen, k5nnen tlber den Busknoten 20 mit dem 
Bus 17 verbunden sein. In der gezeigten Ausf Uhrungsf orm ist 
zum Beispiel das aktive Sensorteil 15 Uber ein Kabel 21 oder 
eine andersgeartete Verbindung mit dem Busknoten 20 verbind- 
bar . 
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In einer anderen Ausf uhrungsf orm ist das Sensormittel tiber 
eine direkte (parallele) Verdrahtung mit der Auf zugsteuerung 
verbunden. In diesem Fall braucht es keinen Kabinenbus, um 
eine Verbindung zwischen den Sensormitteln und der Aufzug- 
steuerung herzustellen . 

In einer weiteren bevorzugten Ausf uhrungsf orm sind die 
beiden Sensorteile 15 und 19 so ausgelegt und montiert, dass 
sie jeweils kurzzeitig in Wechselwirkung treten konnen, wenn 
die Auf zugskabine 12 an einer zu tiberwachenden Schachttare 
11 vorbeifahrt und die SchachttUre 11 saitit deiti zu tiberwa- 
chenden Schachtttirriegel 18 geschlossen sind. Dadurch kann 
bei jeder Voruberfahrt der Kabine 12 uberprOft werden, ob 
der Schachtttirriegel 18 geschlossen ist. 

Der Schachtttirriegel 18 kann zum Beispiel so am Flugel der 
Schachtture 11 montiert werden, dass er mit einem Teil 
verriegelbar ist, das fest mit einem am Auf zugschacht 10 
befestigten Tiirrahmen verbunden ist. Zu diesem Zweck umfasst 
der Schachttarriegel 18 eine Drehachse und einen hakenformig 
ausgebildeten Arm, der in eine Ausnehmung des mit dem 
Schachttlirrahmen verbundenen Teils eingreift. Des weiteren 
ist der Schachttarriegel 18 mit einem Gewicht oder mit einer 
Feder versehen, damit der Riegel 18 den Flugel der Schacht- 
ture 11 selbsttatig verriegelt, sobald dieser seine 
Schliessstellung erreicht hat. 

Ein Schliessmechanismus 30 gemass Erfindung ist in Fig. 3 
gezeigt. Die Darstellungsf orm ist so gewfihlt, dass man den 
Schliessmechanismus 30 von der Aufzugkabine aus durch die 
Kabinenture 35 (gestrichelt dargestellt) hindurch sieht, Im 
oberen Bereich der Fig. 3 ist ein Schachttarriegel 28 in 
geschlossenem Zustand (d.h. in verriegeltem Zustand) zu 
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sehen. Der Schachttiirriegel 28 greift mit einem hakenf^rmig 
ausgebildeten Arm 33 in eine Ausnehmung des Schachtttirrah- 
mens 31 ein, und verriegelt die Schachttiire 41 gegen 
ungewolltes oder unberechtigtes Offnen. Der Riegel 28 ist so 
5 angeordnet, dass er sich \ini eine Achse 32 drehen kann, wie 
durch den Pfeil angedeutet. Der Schachtturriegel 28 ist mit 
einem Gewicht 34 versehen, damit der Riegel 28 von alleine 
einhakt, sobald der Fliigel der Schachttiire 41 seine 
Schliessstellung erreicht hat. 

10 

Wenn sich nun die Aufzugkabine mit ihrer Kabinenttlre 35 
einem Stockwerk nShert, so greifen zwei Mitnehmerschwerter 
36 eines am Flugel der Kabinentxire 35 angebrachten Turmit- 
nehmermechanismus in einen am Flugel der Schachtture 41 

15 angebrachten Umlenkmechanismus 37 ein, der mechanisch iiber 
eine Stange 38 mit dem Schachtturriegel 28 in Verbindung 
steht. Bei der gezeigten Ausf Uhrungsf orm des Schliessmecha- 
nismus 30, werden die Mitnehmerschwerter 36 vor Beginn der 
TQr6f fnungsbewegung voneinander gespreizt, Durch dieses 

20 Auseinanderbewegen der Mitnehmerschwerter 3 6 wird eine Kraft 
auf die Rollen 40 des Umlenkmechanismus 37 ausgeiibt, wodurch 
der Umlenkmechanismus 37 eine leichte Rotationsbewegung 
entgegen den Uhrzeigersinn um die Drehachse 39 herum 
vollzieht, wie durch den Pfeil angedeutet. Dadurch druckt 

25 die Stange 38 das Gewicht 34 des Riegels 28 nach oben, und 
die Verriegelung des Flugels der Schachtture 41 gegenliber 
dem Schachtturrahmen 31 wird gelost . Nun kann die Schachttii- 
re 41 durch die Kabinenture 35 geoffnet werden. 

30 Beim gemeinsamen Schliessen von Kabinen- und Schachtture 
bewegen sich am Ende des Schliessvorgangs die Mitnehmer- 
schwerter 36 wieder aufeinander zu, so dass die vorstehend 
beschriebene Entriegelungswirkung aufgehoben wird und der 
hakenfarmig ausgebildete Arm 33 des Riegels 28 in die mit 
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dem Schachttarrahmen 31 verbundene Ausnehmung einrastet^ 
wodurch der Fltigel der Schachtttire 41 verriegelt ist. 

Vorzugsweise ist der Umlenkmechanismus 37 mit Rollen 40 
5 versehen, vm ein reibungsvermindertes Bewegen der Mitnehmer- 
schwerter 36 zu entiGglichen, W^hrend sich die Aufzugkabine 
im Auf zugschacht bewegt, werden die Mitnehmerschwerter 36 
(beispielsweise durch eine Feder) auf minimalem gegenseiti- 
geiti Abstand gehalten, so dass sich die Aufzugkabine von 

10 Stockwerk zu Stockwerk bewegen kann, ohne dass die Mitneh- 
merschwerter 36 mit den Rollen 40 des an den Schachtturen 41 
angebrachten Umlenkmechanismus 37 kollidieren. Erst wenn die 
Aufzugkabine sich einem Stockwerk nahert und der Tur5ff- 
nungsvorgang beginnt, werden die Mitnehmerschwerter 36 

15 voneinander gespreizt. Der Tiir5f f nungsvorgang kann bereits 
begonnen werden^ wShrend sich die Aufzugkabine langsam der 
Halteposition nShert, da die Mitnehmerschwerter 36 eine 
entsprechende L^nge aufweisen. Sobald sich die vorauslauf en- 
den Enden der beiden Mitnehmerschwerter 36 zwischen den 

20 Rollen 40 befinden, kann die Spreizbewegung beginnen. 

Im Folgenden sind beispielhaft mehrere Moglichkeiten fiir die 
Realisierung der bertihrungslosen Sensormittel beschrieben. 
Ein entsprechendes Sensormittel ist schematisch in Fig. 4 

25 dargestellt. In Fig. 4 ist ein Sensormittel gezeigt, das 

optisch arbeitet. Am oberen Ende des FlUgels einer Schacht- 
ture 51 sitzt ein Schachttarriegel 52, der in eine Ausneh- 
mung des Schachtturrahmens 57 eingreift und den FlUgel der 
SchachttOre 51 verriegelt. Es befindet sich eine Aufzugkabi- 

30 ne (nicht gezeigt) auf der gleichen Hohe wie die SchachttUre 
51. Die Aufzugkabine tragt eine Kabinenttire 53 mit einem 
TurflUgel, an dessen oberem Ende ein aktives Sensormittel 
54, 55 vorgesehen ist. Es umfasst einen Sender 54, der einen 
Lichtstrahl in Richtung des SchachttUrriegels 52 aussendet. 
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Am Schachtttirriegel 52 befindet sich ein passives Sensorteil 
59/ das den Lichtstrahl reflektiert und in Richtung des 
aktiven Sensormittels zurtlck lenkt. Dort wird es von einem 
Empfanger 55 empfangen und in ein elektrisch.es Signal 
5 umgewandelt, das zur Auswertung entweder an eine lokale 
Auswertevorrichtung oder tiber einen Bus oder tiber eine 
Parallelverdrahtung an eine entfernte Auswertevorrichtung 
iibermittelt werden kann. Befindet sich der Schachttiirriegel 
52 in der gewiinschten Position, so wird der Lichtstrahl 

10 gr5sstenteils reflektiert und empf angerseitig detektiert. 
Falls der SchachttOrriegel 52 geGffnet (nicht verriegelt) 
ist, befindet sich das passive Sensorteil 59 nicht im 
Bereich des ausgesendeten Lichtstrahles und es wird kein 
Licht Oder nur ein kleiner Anteil des Lichtes zum Empfanger 

15 hin reflektiert. Somit ist erkennbar, ob der Schachtturrie- 
gel 52 geschlossen ist. Wenn das auf einem optischen Prinzip 
basierende Sensormittel schnell genug arbeitet, kann man von 
der Aufzugkabine aus auch im Vorbeifahren ermitteln, ob der 
Schachttiirriegel 52 verriegelt ist. Als passives Sensormit- 

20 tel 59 kann man zum Beispiel einen Spiegel oder eine 
verspiegelte Flache oder einen Reflektor verwenden. 

Ein weiteres Sensormittel, das beriihrungslos arbeitet und 
auf dem radio frequency identif ication-Prinzip (RFID) 

25 basiert, kann wie folgt realisiert werden. Auf dem Schacht- 
turriegel kann ein RFID-Tag (zum Beispiel in Form eines 
dUnnen Aufklebers) fixiert sein. An der Aufzugkabine 
befindet sich ein aktives Sensorteil, das im wesentlichen 
einen Sender und Empfanger umfasst. Der Sender sendet ein 

30 elektromagnetisches Feld aus. Wenn sich das aktive Teil und 
das passive Teil in einer bestimmten vordef inierten Stellung 
zueinander befinden, so tritt das elektromagnetische Feld 
mit dem RFID-Tag in Wechselwirkung. Dabei nimmt das RFID-Tag 
elektromagnetische Energie auf und sendet ein Identif ikati- 
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onssignal zurQck. Jeder der Schachtturen kann eine einzigar- 
tige Identifikation zugeordnet warden. Damit kann das 
bertihrungslos arbeitende Sensormittel erkennen, ob ein 
Identif ikationssignal empfangen wird,. woraus man schliessen 
kann, dass der Schachtttirriegel geschlossen ist, da nur in 
diesem Fall die Wechselwirkung zwischen Sender, RFID-Tag und 
EmpfSnger zustande kommt. Des weiteren kann die jeweilige 
Schachtture eindeutig anhand der Identifikation erkannt 
werden. Sollten sich bei einer der Schachtttiren zum Beispiel 
Probleme mit dem SchachttUrriegel ergeben, so kann man die 
betroffene SchachtUre identif izieren und dadurch gewahrlei- 
sten, dass ein Servicemonteur die problembehaf tete Stelle 
schneller lokalisieren kann- Dies ist besonders bei grossen 
Gebauden mit zahlreichen Stockwerken von Bedeutung. 

Eine weitere Ausf uhrungsf orm zeichnet sich dadurch aus, dass 
ein magnetisches Element als passives Sensorteil im Bereich 
des zu tiberwachenden Schachtturriegels vorgesehen ist. An 
der Auf zugkabine oder vorzugsweise an der Kabinenture 
befindet sich ein Magnetsensor , der als aktives Sensorteil 
dient. Die Anordnung und Empf indlichkeit muss so gewahlt 
sein, dass das Magnetfeld, das von dem magnetischen Element 
ausgeht von dem Magnetsensor detektierbar ist, wenn sich die 
Aufzugkabine im Bereich hinter einer Schachtture befindet 
und der Schachtturriegel verriegelt ist. 

Als Alternativen kann man auch Ultraschall- oder RF-basierte 
Sensormittel einsetzen, Es ist auch moglich, induktiv oder 
kapazitiv arbeitende Sensormittel einzusetzen. Bei einem 
kapazitiv arbeitenden Sensormittel kann man die Anordnung so 
wahlen, dass sich bei Anwesenheit des verriegelten Schacht- 
turriegels in der Nahe des aktiven Sensorteils eine Starung 
eines elektromagnetischen Feldes ergibt. Eine solche St5rung 
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kann zum Beispiel durch die Verstimmung eines Schwingkreises 
detektierbar gemacht werden. 

Um zusatzliche Sicherheit zu erzielen, kann statt nur einem 
5 beriihrungslos arbeitenden Sensormittel pro SchachttUrriegel 
auch ein zweites beriihrungslos arbeitendes Sensormittel 
eingesetzt werden. 

Eine weitere Ausf Uhrungsf orm der Erfindung zeichnet sich 
10 dadurch aus, dass eine Schachttarriegelsicherung vorgesehen 
ist, die dazu dient den SchachttUrriegel mechanisch zu 
verriegeln, um ein unbeabsichtigtes Offnen des SchachttUr- 
riegels und damit der Schachtture zu verhindern. Die 
Schachttarriegelsicherung ist so ausgefiihrt, dass sie von 
15 der Aufzugkabine her aktivierbar ist. Die Riegelstellung des 
Schachttvirriegels kann zum Beispiel durch einen geeigneten 
Bolzen derart gesichert werden, dass der Schachtturriegel 
sich nicht entriegeln kann, solange dieser Bolzen in einer 
Sicherungsposition ist. Eine dauernde Oberwachung der 
20 Schachtttiren ist somit nicht mehr notwendig, wenn man sich 

darauf verlassen kann, dass die Schachtture sicher geschlos- 
sen, verriegelt und durch die Schachttarriegelsicherung 
gesichert wurde. 

25 In einer ersten Ausf uhrungsf orm wird die Schachttarriegelsi- 
cherung mechanisch von der Aufzugkabine her entriegelt, wenn 
sich die Aufzugkabine einem Stockwerk nahert an dem die 
Aufzugkabine anhalt . Ein Beispiel fur die mechanische 
Entriegelung der Schachttarriegelsicherung ist in Fig. 5 

30 gezeigt. Die Aufzugkabine 62 tragt eine Kabinentare 65, an 
der eine Entriegelungskurve 63 befestigt ist. Diese Entrie- 
gelungskurve 63 sitzt auf einem Bef estigungsmittel 61, das 
so ausgefahrt ist, dass die Entriegelungskurve 63 wShrend 
der normalen Fahrt der Aufzugkabine 62 zurackgezogen werden 
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kann. Dies ist notwendig, urn zu verhindern, dass die 
Entriegelungskurve 63 bei der Vorbeifahrt an einer Schacht- 
tUre mit der SchachttOrriegelsicherung 64 kollidiert. Wenn 
sich die Aufzugkabine 62 einem Zielstockwerk ann^hert, so 
wird die Entriegelungskurve 63 durch Vergrbssern des 
Abstandes zur Kabinenttire 65 ausgefahren. Wie in Fig. 5 
gezeigt, hat die SchachttUrriegelsicherung 64 einen Ausneh- 
mung 66. Das Profil der Entriegelungskurve 63 ist so 
gewShlt, dass das obere freie Ende der Entriegelungskurve 63 
in die Ausnehmung 66 der SchachttUrriegelsicherung 64 
eingreift (dieser Anf angszustand ist in Fig. 5 gezeigt) 
wahrend die Kabine 62 eine kleine AufwSrtsbewegung (falls 
sich die Kabine 62 dem Stockwerk von unten nShert) voll- 
zieht, um dann auf dem Stockwerkniveau zur Ruhe zu kommen. 
Wahrend die Aufzugkabine 62 die letzten Zentimeter der Fahrt 
zurucklegt, rutscht die SchachttUrriegelsicherung 64 entlang 
der Entriegelungskurve 63 und folgt deren Profil. Dadurch 
ergibt sich eine Bewegung der SchachttUrriegelsicherung 64 
von der SchachttUre weg auf die Kabinenture 65 zu. 
Diese Bewegung reicht aus, um den Schachtturriegel - der in 
Fig. 5 nicht gezeigt ist - zu entriegeln. Sobald die 
SchachttUrriegelsicherung 64 entriegelt ist, kann durch das 
Spreizen der Mitnehmerschwerter der Schachtturriegel 
entriegelt und die Schachtture geoffnet werden. Verlasst die 
Aufzugkabine 62 das Stockwerk nachdem der Flugel der 
Schachtture seine Schliessstellung errreicht hat und der 
Schachtturriegel in Verriegelungsstellung ist, so wird die 
SchachttUrriegelsicherung 64 durch die Entriegelungskurve 63 
wieder in Richtung Schachtture geschoben, um dort den 
Schachtturriegel zu sichern. 

Es sind zahlreiche andere Ausf uhrungsf ormen denkbar, die 
dazu geeignet sind die SchachttUrriegelsicherung 64 zu 
aktivieren und zu deaktivieren. 
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In einer weiteren Ausf tihrungsf orm wird die Schachttarriegel- 
sicherung berUhrungslos entriegelt. In diesem Fall kann die 
SchachttUrriegelsicherung ziam Beispiel liber ein an- und 
abschaltbares Magnetfeld entriegelt werden. Die Erzeugung 
des Magnet feldes, z.B. durch eine Spule auf einem Weichei- 
senkern, erfolgt von der Aufzugkabine aus- 

Ein weiterer Schachttarverriegelungsmechanismus 70 gemSss 
Erfindung ist in Fig. 6 gezeigt. Es ist ein Schachtttirriegel 
7 8 in geschlossenem Zustand (d.h. in verriegeltem Zustand) 
zu sehen. Der Schachtttirriegel 78 greift mit einem hakenf5r- 
raig ausgebildeten Arm 73 in ein Schloss 71 ein, und verrie- 
gelt den Fltigel der Schachttare gegen ungewolltes oder 
unberechtigtes Offnen. Der Riegel 78 ist so angeordnet, dass 
er sich um eine Achse 72 drehen kann. Der Schachtturriegel 
78 ist mit einem Gewicht 74 versehen, damit der Riegel 78 
selbsttatig ins Schloss einrastet, sobald der Flugel der 
Schachtture seine Schliessstellung erreicht hat. Wenn sich 
nun die Aufzugkabine mit der Kabinenttire einem Stockwerk 
nahert, so greifen zwei am Flugel der Kabinenture angebrach- 
te Mitnehmerschwerter (nicht gezeigt) zwischen zwei Rollen 
80 eines Umlenkmechanismus ein. Der Umlenkmechanismus ist in 
der gezeigten Ausf tihrungsf orm so gestaltet, dass eine der 
Rollen 80 am Flugel der Schachttiire und die zweite Rolle 80 
direkt am Schachtturriegel 78 befestigt ist. Zum Entriegeln 
des Schachtturverriegelungsmechanismus 70, werden die beiden 
Mitnehmerschwerter voneinander gespreizt, wodurch diese eine 
Kraft auf die Rollen 80 des Umlenkmechanismus ausuben. Durch 
diese Kraft vollzieht der Schachtturriegel 78 um seine 
Drehachse 72 eine begrenzte Rotationsbewegung entgegen dem 
Uhrzeigersinn. Dadurch wird das Gewicht 74 des Riegels 78 
angehoben und die Verriegelung gegentiber dem Schloss 71 wird 
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gel5st. Nun kann die Schachttiire durch die Kabinenture 
geoffnet werden. 

Vorzugsweise wird der Schachttarriegel und die Schachttur- 
5 riegelsicherung so ausgefiihrt, dass im Notfall die Schacht- 
ture von der Stockwerkseite aus durch einen Servicemonteur 
Oder durch anderes Personal entriegelt werden kann, Hierzu 
kann zum Beispiel ein Spezialwerkzeug vorgesehen werden. 

10 Gemass Erfindung wird eine L^3sung bereit gestellt, die 

darauf aufbaut, dass man ein Verfahren zum Verschliessen der 
Schachttaren durch die Kabinentur (en) mit einer kabinensei- 
tigen Oberwachung kombiniert, die erkennen lasst, ob das 
Verriegeln der Schachtturriegel erfolgt ist. Die Erfindung 

15 basiert darauf, dass die Schachtttiren nach jeder Betatigung 
sicher geschlossen und verriegelt werden. Damit kann man auf 
die ablichen Schachtturkontakte und folglich auch auf einen 
grossen Teil des Sicherheitskreises verzichten. 

20 Bei einem erf indungsgemassen Aufzugsystem konnen die 

Schachtturen nur durch die Kabine geoffnet werden, wenn sich 
diese auf einem entsprechenden Stockwerk hinter den Schacht- 
turen befindet. Vorzugsweise kann eine Schachtture aber auch 
durch einen Servicemonteur geoffnet werden, wenn dieser 

25 hierzu ein Spezialwerkzeug verwendet- Es kann also davon 
ausgegangen werden, dass eine SchachttUre nur offen steht 
Oder geoffnet werden kann, wenn sich entweder eine Aufzugka- 
bine hinter der entsprechenden SchachttUre befindet, oder 
wenn ein entsprechend geschulter Servicemonteur anwesend 

30 ist. 

Mit der erf indungsgemassem Vorrichtung kann nicht aberwacht 
werden, ob ein Servicemonteur oder eine andere Person die 
Schachttare mit einem Spezialwerkzeug ge5ffnet hat. Bei 
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bisherigen Systemen wurde durch Offnen des SchachttUrriegels 
ein Kontakt geSffnet und der Sicherheitskreis unterbrochen. 
Ein solcher Kontakf ist gem^ss Erfindung nicht mehr vorgese- 
hen, - . 

In ein^er weiteren AusfUhrungsform der Erfindung kann man 

einen /Sensor einsetzen, der es ermoglicht, zu aberwachen, ob 
• • • 

eine SehachttUre mit einem Spezialwerkzeug ge5ff'net wurde. 
Ein derartiger Sensor ist weniger beansprucht, da eine 
Offnung fait Spezialwerkzeug nur selten erfolgt. Ausserdem 
kann ein solcher Sensor so ausgefiihrt werden, dass er 
weniger anfallig ist gegen Verbiegen, Verschieben, Abnut- 
zung, usw. 
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Patentansprtiche 

1. Auf zugsanlage mit einer Auf zugskabine [12; 62], die uber 
eine Kabinentiire [13; 53] verfUgt und vertikal bewegbar in 
5 einem Auf zugschacht [10] angeordnet ist, 

mit mindestens einer Schachtture [11; 41; 51], durch die der 
Zugang zu dem Auf zugschacht [10] verschliessbar ist und die 
mindestens einen Turflligel aufweist, 

mit einem selbsttatig verriegelnden Schachtturriegel [18; 

10 28; 78] zum Verriegeln des Turfiagels der SchachttUre [11; 
41; 51], wenn der TUrflugel in seiner Schliessstellung ist, 
wobei der Schachtturriegel [18; 28; 78] durch die Aufzugkabi- 
ne [12; 62] entriegelbar ist, und 
mit einer Auf zugsteuerung [16], 

15 dadurch gekennzeichnet , 

dass die Auf zugsanlage ein berUhrungsloses Sensormittel [15, 
19; 54, 55, 59] aufweist, das es ermoglicht, von der 
Aufzugkabine [12; 62] aus zu erkennen, ob sich der Schacht- 
turriegel [18; 28; 78] und der Turflugel der Schachtture [11; 

20 41; 51] in ihrer korrekten Verriegelungsstellung befinden, 
wobei dieses Sensormittel [15, 19; 54, 55, 59] mit der 
Auf zugsteuerung [16] und/oder mit einem separaten Sicher- 
heitsaberwachungssystem verbindbar ist. 

25 2. Auf zugsanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass eine SchachttUrriegelsicherung [64] vorgesehen ist, die 
dazu dient den Schachtturriegel [18; 28; 78] mechanisch zu 
sichern, um ein Offnen der Schachtture [11; 41; 51] zu 
verhindern, wobei die Schachttiirriegelsicherung [64] von der 
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Aufzugkabine [12; 62] her mechanisch oder elektromagnetisch 
aktivierbar ist. 

3. Auf zugsanlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das beruhrungslose Sensormittel ein aktives 
Sensorteil [15] und ein passives Sensorteil [19] umfasst, 
wobei das aktive Sensorteil [15] an der Auf zugskabine [12; 
62], vorzugsweise an der Kabinenture [13; 53], und das 
passive Sensorteil [19] im Bereich des zu Uberwachenden 
SchachttUrriegels [18; 28; 78] angeordnet sind. 

4. Auf zugsanlage nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , 
dass das aktive Sensorteil [15] mit dem passiven Sensorteil 
[19] in Wechselwirkung treten kann, sobald die Aufzugkabine 
[12; 62] hinter der zu Uberwachenden Schachtttire [11; 41; 51] 
stoppt und der Turfltigel der SchachttQre [11; 41; 51] samt 
dem zu uberwachenden Schachttarriegel [18; 28; 78] sich in 
ihrer korrekten Verriegelungsstellung befinden. 

5. Auf zugsanlage nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das aktives Sensorteil [15] mit dem passiven 
Sensorteil [19] kurzzeitig in Wechselwirkung treten kann, 
wenn die Auf zugskabine [12; 62] an einer zu uberwachenden 
SchachttUre [11; 41; 51] vorbeif^hrt und der TurflUgel der 
SchachttOre [11; 41; 51] samt dem zu Uberwachenden Schacht- 
tUrriegel [18; 28; 78] sich in ihrer korrekten Verriegelungs- 
stellung befinden. 

6. Oberwachungs system fUr eine Auf zugsanlage, 

wobei die Auf zugsanlage eine in einem Auf zugschacht [10] 
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angeordnete und vertikal bewegbare Auf zugkabine [12; 62] mit 
einer Kabinentiire [13; 53] umfasst, 

wobei die Auf zugsanlage mindestens eine SchachttUre [11; 41; 
51] mit mindestens einem TtirflUgel aufweist, durch die der 
5 Zugang zu dem Auf zugschacht [10]. verschliessbar ist, 

wobei die Schachttare [11; 41; 51] einen selbsttatig verrie- 
gelnden Schachttiirriegel [18; 28; 78] zum Verriegeln des 
Turfiagels in seiner Schliessstellung umfasst, 
wobei der SchachttUrriegel durch die Auf zugkabine [12; 62] 
10 entriegelbar ist, und 

wobei die Auf zugsanlage eine Auf zugsteuerung [16] enthait, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

das Oberwachungs system ein berUhrungsloses Sensormittel [15, 
19; 54, 55, 59] aufweist, das es ermoglicht von der Aufzug- 

15 kabine [12; 62] aus zu erkennen, ob sich der Schachttarriegel 
[18; 28; 78] und der TUrfltigel der Schachttare [11; 41; 51] 
in ihrer korrekten Verriegelungsstellung befinden, wobei 
dieses Sensormittel [15, 19; 54, 5.5, 59] mit der Auf zug- 
steuerung [16] und/oder mit einem separaten Sicherheitstiber- 

20 wachungssystem verbindbar ist. 

7. Oberwachungssystem nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das berUhrungslose Sensormittel ein aktives 
Sensorteil [15] und ein passives Sensorteil [19] umfasst, 
25 wobei das aktive Sensorteil [15] an den Auf zugkabine [12; 
62], vorzugsweise an der KabinentUre [13; 53], befestigbar 
ist und das passive Sensorteil [19] im Bereich des zu 
tlberwachenden SchachttUrriegels [18; 28; 78] befestigbar ist. 
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8. Oberwachungssystem nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das aktive Sensorteil [15] und das passive 
Sensorteil [19] so ausgelegt sind, dass das aktive Sensorteil 
[15] mit dem passiven Sensorteil [19] in Wechselwirkung 

5 treten kann, sobald die Aufzugkabine [12; 62] hinter der zu 
uberwachenden Schachttare [11; 41; 51] stoppt, der Tiirflugel 
der Schachttare [11; 41; 51] sich in seiner Schliessstellung 
befindet und der zu Uberwachenden Schachtturriegel [18; 28; 
78] in Verriegelungsstellung ist. 

10 

9. Schachtturriegel [18; 28; 78] zur Verwendung in einer 
Auf zugsanlage, 

wobei die Auf zugsanlage eine in einem Auf zugschacht [10] 
angeordnete und vertikal bewegbare Aufzugkabine [12; 62] mit 

15 einer Kabinenture [13; 53] umfasst, 

wobei die Auf zugsanlage mindestens eine Schachtttire [11; 41; 
51] mit mindestens einem TUrflUgel aufweist, durch die der 
Zugang zu dem Auf zugschacht [10] verschliessbar ist, 
wobei der Schachtturriegel [18; 28; 78] ein selbsttatig 

20 verriegelnder Schachtturriegel [18; 28; 78] zum Verriegeln 
des Turflugels der Schachtture [11; 41; 51] ist, der so 
ausgelegt ist, dass er durch die Aufzugkabine [12; 62] 
mechanisch entriegelbar ist, und 

wobei die Auf zugsanlage eine Auf zugsteuerung [16] enthalt, 

25 dadurch gekennzeichnet , dass 

der Schachtturriegel [18; 28; 78] mit einem passiven Sensor- 
mittel [19] versehen ist, das dazu ausgelegt ist, berUh- 
rungslos mit einem aktiven Sensorteil [15] in Wechselwirkung 
zu treten, falls die Aufzugkabine [12; 62] sich im Bereich 

30 der SchachttUre [11; 41; 51] befindet. 
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10. Schachttarriegel [18; 28; 78] nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

am Schachttiirriegel [18; 28; 78] eine Schachttiirriegelsiche- 
rung [64] vorgesehen ist, die dazu dient, den Schachtturrie- 
gel [18; 28; 78] mechanisch zu sichern, urn ein Offnen der 
SchachttUre [11; 41; 51] zu verhindern, wobei die Schachttur- 
riegelsicherung [64] von der Aufzugkabine [12; 62] her 
mechanisch oder elektromagnetisch aktivierbar ist. 
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